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Sicherheit fur Menschen mit Horbehinderung im Stra-
Renverkehr

Immer wieder passieren Unfalle mit gehdrlosen Verkehrs-
teilnehmern. Ein aktuelles Beispiel ist der Zusammenstof}
eines Feuerwehrautos im Einsatz mit einem gehdorlosen
Fahrradfahrer im pfalzischen Frankenthal am 10. Mai 2017,
bei dem der Fahrradfahrer tddlich verletzt worden ist (vgl.
http://www.mz-web.de/26884404). Obwohl keine statistisch
auswertbaren Daten zu Unféllen mit Hérbehinderten vorlie-
gen (vgl. Schriftliche Anfrage Drs. 17/14988, Antworten zu
Frage 3), ist die Vermeidung eines jeden Unfalls ein wichti-
ges politisches Anliegen.

Ich frage daher die Staatsregierung:

1. Hat die Staatsregierung im Zusammenhang mit der Be-
richterstattung zu dem Beschluss des Landtags auf Drs.
17/16601 ,Mehr Sicherheit fir Menschen mit Horbehin-
derung im StraBenverkehr — Zusétzliche Signalanlagen
an Ampelibergangen” Kenntnis von dem tddlichen Ver-
kehrsunfall am 10.05.2017 in Frankenthal erhalten?

2. Wie kdnnten Unfélle dieser Art genau durch den Einsatz
neuer Kommunikationstechniken aus dem in der Beant-
wortung der Anfrage zum Plenum vom 13.03.2017 (Drs.
17/16027) angefuhrten C-ITS-Projekt der EU-Kommissi-
on verhindert werden?

3. Wie beurteilt die Staatsregierung weitere technische
Warnsysteme, die gehorlose Menschen an Ampeliber-
gangen besser vor Unféllen schitzen kénnen (bitte be-
urteilen in Bezug auf Signalarten wie Blinken, Vibrieren,
wiederholte akustische Signale oder einmalige Signale)?
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Antwort

des Staatsministeriums des Innern, fiir Bau und Verkehr
vom 26.06.2017

Zul.:

Vor lhrem Hinweis haben wir im Zusammenhang mit der
Berichterstattung auf Drs. 17/16601 nicht von diesem Unfall
erfahren. Der Unfallort liegt aufRerhalb Bayerns.

Zu 2.:

Bei dem Unfall im pféalzischen Frankenthal am 10. Mai 2017
ist ein gehorloser Fahrradfahrer, der gerade die Stralle
Uberqueren wollte, durch ein Feuerwehrauto, das mit Blau-
licht bei roter Ampel in die Kreuzung eingefahren war, tod-
lich verletzt worden.

C-ITS (Cooperative Intelligent Transport Systems) bzw.
V2X-Kommunikation (Vehicle-to-Vehicle- bzw. Vehicle-to-
Infrastructure-Kommunikation) bezeichnet die Vernetzung
von Fahrzeugen und Infrastruktur durch kooperative Sys-
teme. Diese ermdglichen die direkte Kommunikation zwi-
schen Fahrzeugen, stralRenseitiger Verkehrsleittechnik und
Verkehrsteilnehmern mit dem Ziel einer intelligenteren und
unfallfreieren Mobilitdt. Die Entwicklung fur die Ausriistung
von Infrastrukturkomponenten und Fahrzeugen wird auf na-
tionaler und européischer Ebene vorangetrieben.

Im landerubergreifenden Projekt C-ITS Corridor Rotter-
dam — Frankfurt/M. — Wien werden kooperative Systeme
mit standardisierten neuen Kommunikationstechniken zwi-
schen Fahrzeugen untereinander und mit der Infrastruktur
entwickelt. Mit den derzeit getesteten Anwendungsféllen
JFrihzeitige Warnung vor Tagesbaustellen* und ,Verbes-
sertes Verkehrsmanagement durch Nutzung von Fahrzeug-
daten” soll die C-ITS-Technologie verbreitet und fir weitere
Anwendungen nutzbar gemacht werden.

Die Entwicklungen in C-ITS er6ffnen daher kinftig neue
Mdglichkeiten, auch die Gefahr von Verkehrsunfallen mit
Horbehinderten zu verringern. Einsatzfahrzeuge, die mit
entsprechenden, kooperativen Systemen ausgeristet wer-
den, werden ihre Position, Fahrzeugklasse oder auch den
Status der Warnleuchten an die Umgebung Ubermitteln
kénnen. Mit Empfangsmodulen ausgestattete Lichtsignalan-
lagen kdnnen dann die Fahrtroute des Einsatzfahrzeuges
freigeben, wahrend alle anderen Wegebeziehungen auf Rot
geschaltet werden. Ebenso mdglich wére auch die individu-
elle Kommunikation zwischen Verkehrsteilnehmer wie Hor-
behindertem und Einsatzfahrzeug. Der Verkehrsteilnehmer
empfangt dann Uber handliche Empfangsgerate individu-
ell das Signal des herannahenden Einsatzfahrzeuges und
kann sich darauf einstellen.

Zu 3.

Im Fall, dass an den Lichtsignalanlagen im Bedarfsfall alle
Wegebeziehungen aul3er der Einsatzroute auf Rot geschal-
tet werden, erlbrigen sich zusatzliche Warnsysteme. Die
Richtlinien fur Lichtsignalanlagen (RILSA), die von der For-
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schungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen unter
Mitwirkung von Experten aus allen einschlagigen Bereichen
des StralRenwesens erstellt und von den Strafenbau- und
Verkehrsbehdrden verbindlich eingefihrt sind, sehen derzeit
auch keine zusatzlichen Signale fiir Hérbehinderte vor.

Die Nutzung individueller Empfangsgerate bietet das
Potential, die Unfallgefahr nicht nur an Lichtsignalanlagen,
sondern auch an anderen Stralenquerungen zu senken.
Dabei erscheinen optische Signalarten und solche mit
Vibrationsalarm fir Menschen mit Horbehinderung grund-
satzlich geeigneter als akustische Signale. Welche Art der
Signalubertragung sinnvoller ist, hangt sicherlich auch vom
Grad der Horbehinderung ab.

Sicher wird die Industrie in Zusammenarbeit mit dem
Deutschen Gehorlosen-Bund geeignete und auf den indivi-
duellen Bedarf ausgerichtete Losungen entwickeln.




